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kozgazdasz, az MTA Vilag-
gazdasagi Kutat6intézetének
fémunkatarsa a véros jovojét
_mutatja be sorozatunk miai
szdméban. Egy sz4z év mtilva
megrendezendd webkonferen-
~ cidn, dédunok4ja képzeletbeli
. el6addséban a Duna-part fel-
_ tjftésra szoruld, tizemeletes
épiiletsorarol beszél,

FLEISCHER TAMAS IRASA

. A XXI. szdzad elejére mér készen
4lltak a tervek a széban forg6 épii-
letsor Var fel6li oldaldnak, az ak-

_ kori igynevezett als6 rakpartnak a
kétszer kétsdvos gyorsforgalmi tit-

t4 tortén6 bovitésére. (Azért ne-
vezték rakpartnak, mert akkori-
ban az épiiletek helyén még viz
folyt: itt hiizédott a lefedetlen Du-
na medrének széle.) Az épitkezés
meginduldsat sok vita dvezte; va-
rosrendezési, kornyezeti; kozleke-
dési, gazdaségi érvek csaptak osz-
sze a kérdésben.

A megoldést végiil egy nemzet-
kozi befektet@csoport megjelené-
se hozta meg. Az 4ltaluk elkészi-
- tett megvaldsithat6sdgi tanulmany

. ugyanis rdvildgftott arra, hogy
mindaddig nem lehet rentdbilis a
tiz ‘kilométer hosszi rakparti
gyorsforgalmi at megépitése, amig
az kizdrolag a vdros fel6li oldalon
képes kiszolgaldst nytjtani, és az
1t viz feldli oldala teljesen kihasz-
nélatlan marad. Ezen a problémén
segitett az 1j terv, amely nem 6-8
méterrel, hanem 80-120 méterrel
szélesftette ki a rakpartot, ponto-

Kllatas a

Fleischer Tamés épft6mérndk, -

sabban ilyen szélességben colo-
pokre helyezett vasbeton fodém-
mel fedte be a folyot. Igy valt kiala-
kithatév4 az ut mésik oldaldn a
szdmos irodaépiiletet, hdrom mi-
nisztériumot, tizennyolc parkolé-
hézat és két bevésarl6kozpontot
magaban foglalé t{zszintes épiilet-
sor. A legjelent@sebb {izleti érdek-
16dés az Gj tomb Duna fel6li olda-
la, a lak6kombindtok és szdlloddk
szamdra értékesftett, egészen a viz
széléig nyuld telkek irdnt nyilvé-
nult meg.

Annak idején a terv komoly vi-
tak forrdsa volt. Még a Fopolgar-
mesteri Hivatal is sokdig nehez-
ményezte a budai Var-oldal (a ko-
rdbbi Ugynevezett Vildgorokség)
eltakar4sat, illetve kés6bb a keleti
lejtd lak6parkokkd torténd dtalaki-
tdsat. A tiltakozdsok mdsik oka az
volt, hogy ezzel a beépitéssel meg-
sz(int a Duna-part kordbbi kozte-
riileti jellege, az6ta a vizhez kiz4-
rélag a Batthyany tér és a M(iegye-
tem el6tt meghagyott 6bol és kiks-
t§- tertiletén, illetve a hidf6kben,
koztiik a XXI. szdzadban épiilt
tizenhét hid tovében lehet kijutni.

Az emlitett hidak azonban jé
husz évvel késébb épiiltek csak
meg, akkor, amikor uniés tdmoga-
tdssal a pesti oldalon is elkésziilt a

120 méteres parti siv hasonlé be-

épitése. Ily médon ugyanis a Duna
nyflt vizfeliilete 240-300 méteres
szélességlire csokkent, ami mdr
megfelelt az Eurépai Unié éltal a
tagdllamok f6vérosai {6 folyoira
vonatkozéan készitett ajanldsnak
(Sziirke Kényv). fgy Budapest t4-
mogatdsként ingyen hozzdjutha-
tott az éppen akkor 1j konstrukci-
oOkra lecserélt 17 kiilvarosi Szajna-
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hidhoz; skizdrélag a hidelemek
vizi uton torténd ideszallitdsdnak
a feltételeit kellett magyar koltség-
vetésbdl biztosftani (Szajna-Maj-
na csatorna). .,

A pesti oldal 0j parti épiiletsord-
nak legjelent@sebb épiilete a 2034-
ben a régi Parlament (Korona
Plaza) el6tt felépitett Eurépai
Ugyek Minisztériuma volt, amely
ma a Budapesti Fékorményzé Hi-
vatala.

A negyvenes évek - dsszhang-
ban azzal, hogy a maradék kéolaj-
és foldgdzkészletek kozlekedési és
energetikai céld felhasznaldsét a
2041-es vildgegyezmény megtil-
totta -, jelentds véaltozdst hoztak
ennek a térségnek az életébe is.

Megsz(int a Dundval pdrhuzamos
gépkocsiforgalom, a kordbbi titfel-
iilet teljes parkositdsa mellett ek-
kor épiilt ki a gyalogoslétesitmé-
nyek és a villamospalya ma is is-
mert egyiittese.

Ebben az id6szakban lendiiletet
kapott a budapesti (K6zép-Karpat-
medencei) régi6, illetve mai hiva-
talos nevén Budapesti Fékor-
ményzésag fejlédése. Mara a régidé
magtertiletét a budapesti agglome-
réci6 alkotja, amely osszefiiggs,
csdpos vérosi beépités formdjiban
magaba foglalja a kordbbi el6varo-
sokat (Miskolc, Debrecen, Szeged,
Pécs, Veszprém, Tatabdnya) és
kozvetleniil kapcsolédik a bécsi és
pozsonyi agglomerdcidhoz. A ré-

gi6 térszerkezetének gerincvona-
14t hdrom metropolisz-tengely al-

kotja, az egyel6re a Véc-Szek-

szdrd, a Tatabdnya-Kiskunfélegy-
hdza és a Veszprém-Fiizesabony
4llomésok kozott megépiilt metr6-
vonalakkal, valamint a‘ lényegé-
ben ugyanezeket a tengelyeket
ersit6, de tdvolsdgi kozlekedést
biztosité nagysebességfi vastiti vo-
nalakkal. Ez a valamiért Csillag-
szerkezetnek nevezett rendszer
mdra mindenképpen torténelmi
orokségnek tekinthet, a vasutvo-
nalak ugyanis a szdz éve autopa-
lydnak megépitett betonszalagok-
ra épiiltek r4, 4torokitve szamunk-
ra azok nyomvonalat. JelentGs vél-
tozds tapasztalhat6 azonban az el-

mult (XXI.) szdzadban oly népsze-
ri Duna-menti épiiletsor haszna-
latdban, kiilongsen a régebben
épiilt budai oldal esetében. Nem-

.csak a kordbbi parkol6hdzak ala-

kultak 4t mdra raktdrhelyiségek-
ké, nemcsak az iroddk koziil 4ll
egyre tobb iiresen, hanem az egy-
kor oly divatos lakdsok irdnti ke-
reslet is er@sen csokken. A folya-
matot er6sfti az épiiletek fizikai le-
romldsa, elhanyagolt 4llapota.

Mikézben szinte mindenki-az
épiiletek feltjftdsdnak lehetségét
keresi, merész javaslatot dolgozott
ki nemrég egy fiatal épitészekbdl
és kornyezetvédokbél 4ll6 cso-
port. Eszerint a Duna-part értéké-
nek javitdsa érdekében ¢k nem
lassftandk, hanem éppen ellenke-
z6leg, felgyorsitandk a kilencven-
éves épiiletek leromldsi folyama-
tat: szerintiik fokozatosan le kelle-
ne bontani ezeket a hdzakat, és
visszaépiteni a szdz-, s6t tobb szdz
éves partvonalat. Ebben az eset-
ben a vdros ujra a kordbbi rakpart,
a csillapitott forgalmti és parkosf-
tott Demszky Gabor sétdny vonala
mentén érintkezne a Dundval.

A M(emléki és Varosképi Hiva-
tal azonnal élesen tdmadta ezt az
elképzelést, és vezetGje arra hivat-
kozott, hogy méra védend§ érté-
ket jelent a XXI. szdzad elején ki-
alakitott Duna-parti sziluett. Emel-
lett indokolatlannak és megszok-
hatatlannak tartja a ,tengert utdn-
26, kiszélesftett Duna medret” is,
amely véleménye szerint , 1éptéké-
ben nem igazithat6 bele harmoni-
kusan Budapest litképébe. Egy
ilyen drasztikus beavatkozéssal
megcstifolndnk bolcs és mérték-
tart6 Gseink emlékét”.
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